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과제 개요01

세종시 주거단지와 생활권역 연계를 위한 저속 (25km/h 이하)의 자율주행 셔틀 서비스 운영

➔ 안전성, 신뢰성 보장 및 사업화 검증

과 제 명 주거단지 연계형 저속 자율주행 셔틀 서비스 실증

주관 기관 총괄 책임자 : 조 윤 희

참여 기관 AI모빌리티 (김상원) 네스원 (정영균)
한국교통연구원

(문영준)

수행 기간

✓ 전체 기간 : ‘19. 08. 09 ~ ‘21. 08. 08 (24개월)

- 1차년도 : ‘19. 08. 09 ~ ‘20. 3. 31 / 2차년도 : ’20. 04. 01 ~ ’21. 2. 28

- 3차년도 : ‘21. 03. 01 ~ ‘21. 08. 08

실증 구간
✓ 4-2 지구 : 주거단지 동일 교통 환경

✓ 도담동 : 실 주거 단지 구간 실증
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실증대상구간 확정 및 시나리오 / 비 계획 이벤트 사례분석 및 조치가이드라인 작성 / 자율주행 이력분석보고서 / 시민 체험단 운영 및 설문조사 / 
주거단지 연계형 자율주행 실증을 위한 규제개선사항 도출

AI 모빌리티

기술 개발 추진



주관 기관
(켐트로닉스)

▶ V2X 인프라 / 단말기

▪ GPS 및 WAVE 음영조사 및 V2X 인프라

요구사항 분석

▪ 실증구간에 대한 RSU 인프라 구축

▪ 저속자율주행셔틀과 V2X 인프라 연계

플랫폼 시험

협력
사업자

네스원 한국교통연구원AI 모빌리티

▶ Navya 셔틀 기반 실증

▪ 셔틀 운영 인프라 구축 및

시범 운행

▪ 셔틀 서비스 운영 프로세스

개발 및 서비스 제공

▪ 인프라 및 모니터링 서비스

연계 고도화

▶ 자율주행 컴퓨팅 플랫폼

▪ 저속 자율주행 컴퓨팅

플랫폼의 실증 차량 적용

▪ 저속 자율주행 컴퓨팅

플랫폼 하드웨어 최적화

보완

▶ 가이드라인, 규제 개선 사항

도출

▶ Ohmio 셔틀 기반 실증

▪ 실증 대상구간 확정 및

시나리오 구상

▪ 비계획 이벤트 사례분석 및

조치 가이드라인 작성

▪ 시민 체험단 운영 및 설문조사

기관 별 역할03



여객 운송에 대한 규제 Free
- 자율주행셔틀의 여객 운송 가능

V2X 를 통한 디지털 인프라
- 자율 협력 주행을 위한 인프라

시민 체험단 운영
- 일반 시민의 자율주행셔틀에

대한 수용성 확대

자율주행 셔틀 실증
- 세종 도심지 구간에 대한 자율주

행 셔틀 실증

필수 사항04



협력형 자율주행의 필요성05



센서 기반 자동차의 주행 어려움 발생

구글 웨이모

주요 문제점

✓ 좌회전 시 사고 회피 어려움

✓ 도로 합류 지점에서 다른 차들을 고려한 합류 어려움

✓ 보행자 / 자전거 등 도로 주변에 사람들이 많은 경우

✓ 정지된 차량에 끼어들기 어려움

✓ 고속도로 램프 진입 시 어려움

웨이모 자율주행

정보 보고서 (’18. 8)

협력형 자율주행의 필요성06



< 4-2 지구 : Proving Ground >

✓ 목적

- 실 도로와 유사한 환경에서 셔틀 안정화 / 인프라 연동 실증

- 실 도로구간 (도담동) 실증 시 발생 문제점에 대한

개선사항 검토 및 테스트

- 이벤트 발생시 차량/인프라 원인 도출 및 방안 수립 적용

< 도담동 : 실 주거단지 도로 >

✓ 보행자/이륜차/공공교통차량 등 혼재된 도로로 난이도가 높음

✓ 목적

- 자율주행차량의 실 도로 주행 / 비즈니스 모델 검증

- 실제 도로 실증을 통한 다양한 문제점 도출 및 개선

- 실도로의 가변환경을 능동적으로 대응하기 위한 실증 지속

실증 구간 및 차량07



자율주행
셔틀 실증

1. 실증 현황 : 2,400Km 완료 (3차년도 : 4,000Km 예정)
- 4-2 지구 및 도담동 수행

2. 제어권 비전환 실증 거리 : 22Km / 건
3. GPS 정확도 : 15건

V2X 
시스템
구축

1. 자율주행셔틀 장착 OBU
2. 4-2 지구 및 도담동 신호등 RSU 구축
3. 통신 영역 거리 확보 : 500m 이상

자율주행
HW

플랫폼

1. 다중/다종 센서 동시 처리 채널 수 : 15개
2. 지원 가능 I/F 종류 : 10종

비계획
이벤트
분석

주요 과제 목표 및 현황08



시민체험단을 통한 의견 수렴09



Thank you.


